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Il Sole

24 Ore

A Trieste il primato del trai

FRIUL]
VENEZIA
GIULIA

= E Trieste il purto italiano con
il maggior tonnellaggia di merei
mavimentate nel 2016, Al
secondo pesto Genova, che
invece risulta al primo come
scalo di destinazione finale dei
container. In seconda posizione
¢'t La Spezia, mentre Gioia
Taure & il primo porto di
trasbordoiraliano.

Per il seconde anno
consvculivo lo scalo giulianoe

totalizza un record di tonncllate
di merce movimentate: 50,2
miliond pari a 13.68% rispetto al
2015. A tenere alto il numero
CONCOITONO, per gran parte, le
rinfuse lquide (42,7 milioni),
tuttavia quelle solide segnano
una crescita considerevole,
passandu da 1,6 a 1,9 milioni
(+22,45%). In flessione invece il
numero dei contenitori, che
passa da soumila teu (container
dazopicdi)ncl 20152 486 milanel
2016 {-2,94%); mentre i traffici
legati alle “autostrade del
mare”(cio® quelli che viaggiano
su traghett e navi ro-ro) restano
stabill quanto a mezzi transitati

CONTAINER

[l porto di Genova
siassicuralaprima
posizione per il traffico
didestinazione finale
con 2,29 milioni diteu

31/01/2017

(+0,29%). Peraltro, sottolinca
Zeno d'Agostino presidente
dell'Autorila di sistema portuale
deil’Adriatico vrientale (Trieste
e Monfalcone), «Trieste ha
segnato nel z;o16 il record
nazionale di treni movimentati:
7.631 controi s.000 del 2015,
Genova, invece, resta indiero
per quanto riguarda il totale del
tonnellaggio, raggiungendo 50,7
milioni di tonnellate, pari a -1%
rispette  al 2015, dovuto
soprattuttoal calodioliiminerali
erinfusesolide. Tuttavialo scalo
ligure segna, per il terzo anno
consecutive, un record quanto a

fico merci

contenitori,chesiattestanoaz.2zg
milioni, con una crescita del 2,5%
rispetto al 2015. Subito dietro a
Genova, quanto a container di
destinazione finale, un altro
porto ligure: La Spezia che
totalizza 1,27 milioni di teu (-2,2%
sul 2015). Mentre il Iraffico
generalesiatiestaaiq2milionidi
tonnellate {+1,3%), Per quanto
attienc, invecc, al transhipment,
cioé al trasbordo di contenitori
da grandinaviafeeder, loscalodi
Gioia Tauro & in testa alla
classificaltalianaconz,zgmillonl
ditey, pari a+9,79sul 2015.
Rd.F.
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Ansa

Porti: D'Agostino,punti franchi fondamentali in dialogo Ci-
na

(ANSA) - TRIESTE, 30 GEN - "Per poter dialogare con i cinesi a testa alta, lo strumento
dei punti franchi & fondamentale. La partita del nostro porto si gioca qui". Lo ha detto il
presidente dell'Autorita portuale dell'Adriatico Nord orientale, Zeno D'Agostino, a margi-
ne di un convegno sulle "nuove Vie della Seta", organizzato a Trieste dal locale Limes
Club.

D'Agostino invita tuttavia alla cautela nel rapporto con il gigante asiatico: "Chiariamoci
le idee e non trasformiamo il rapporte con la Cina - ha precisato - in una corsa a chi si
porta per prima a casa i cinesi. Sul progetto Vie della Seta ¢i siamo un po' persi, con-
centrandoci sullo strumento invece che sull'obiettivo. Non basta essere 'sommersi' di
contenitori, ma serve un'idea di cio che si vuol fare. A Trieste si lavora per creare valore
e occupazione, per dare supporto al territorio, alla sua economia e al suo sistema tra-
sportistico. Dire che la Via della Seta deve passare di qui, da Venezia o da Capodistria
€ un esercizio che lascia il tempo che trova, perche probabilmente chi si vende di piu
ottiene il suo risultato”. Il presidente dello scalo triestino ha infine sottolineato che "a noi
non piace venderci. Bisogna ragionare su cosa significa portare qui determinati traffici
senza essere soggetti passivi: parliamo di grandi colossi e dunque dobbiamo capire co-
sa possiamo proporre ai cinesi. Pil che sul se dobbiamo ragionare sul come, facendo
capire che non siamo un porto su cui far passare delle merci ma un territorio che pud
dare un valore aggiunto alla cooperazione con la Cina. A Trieste le merci possono arri-
vare e venire lavorate, creando un vero valore aggiunto. E per fare questo - ha conclu-
so - i punti franchi sono un vantaggio competitivo che gli altri scali non hanno”. (ANSA).
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Il Secolo XIX
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I TEUSFIORANO | 2,3MILIONI

Contenitori, nuovo record
(Genova cresce ancora

Spinellisuperail Sech. Vte sempre primo

BGENOVA. Ad inizioanno sem-
brava che l'onda lunga della
crisi dello shipping potesse
compromettere lacrescitadel
portediGenova.llcommercio
mondiale & in panne, ma lo
scalo del capoluogo continua
la propria corsa verso I"alto,
Merito, come pilivolie riba-
dito dagli analisti, della capa-
citadi Genovadi attrarre traf-
lici dagli scali concorrenti del-
I'area del Mediterraneo. Cosi
ilsaldodel 2016 & positivoele
banchine segnano+2,5%, sfio-
rando i 2,3 milioni di teu, con
un aumento di quasi 9 punti
del numerodinavi arrivatein
porto.lltotale delle merciéin-
vecein calo(-1,5%)a 47,7 mi-
licni di tonnellate, trascinato
in negativo dalla crisi delle
rinfuse solide (-50%)eliquide.
Nella classifica dei terminal
spicca il risultato del Vte che
arrivaaoltre 1,3 milioniditeu
crescendo dell'11,2%. Bene
anche Spinelli che stabile sui
contenitori (-0,7%) vede una
sostenuta crescita dei rotabili
di quasi 25 punti percentuali;
merita dei nuovi traffici ac-
quisitinelcorsodell’'annadal)
sciu Aldo edal figlio Robetto. |
Messina chiudono in positivo
I'anno(+2,5%)a 203 mila con-
tainer, per il Gmt é boom di
merci varie (quasi +40%)e San
Giorgio cresce sia neileu(105
mila} che nei rotabili (+8.4%).
Continua invece il dato nega-
tivodel Sech, il terminal di Gi-
gi Negri ha segnato nel 2016
una perditadi traffico del 23%
convolumiparia294 milateu,
Nella classifica dei terminal
quindi il primo operatore é
Vte, mentre al secondoe poslo

——— a i

il Vi nava

di piazza Spinelli che ha supe-
ratoproprioil Sech.

LaSpezia

Il porto della Spezia hainvece
chiuso 'anno sfiorando 1,3
milioni di tcu, registrando co-
si un calo del 2,2% rispetto al
2015. It porto mantiene co-
munque unaquotadi mercato
in Italia pari al 12% e punta,
conil completamentodel pia-
no regolatore a 2 milioni di
contenitori. Lsct, del gruppo
Contship ltalia, che opera il
90% del traffico contenitori
del porto della Spezia ha mo-
vimentato 1,17 milioni di teu,
meno rispetto al 2015 (- 2%),
masale nell'utilizzodclla fer-
roviacon324milateu(+4,3%).
Terminal del Golfo {Tarros),
haregistralo unaflessione del
4,1% 2 100.116 teu a causa so-
prattutto delle crisi politiche
che hannopenalizzatol'inter-
scambio con il mercato libico,
Il craffico complessivo del
pPOrtoé comungue aumentato
dell’1,3%a 14,2 milioni di ton-
nellate,

SLGAL.




The MediTelegraph

Merci e passeggeri, nuovi re-
cord per Genova

Genova - Nel 2016 i contenitori in porto hanno toccato quota
2.297.917 teu. |l settore passeggeri per la prima volta supera il milio-
ne di crocieristi.

Genova - 1 2016 & il terzo anno consecutivo di record per il traffico contenitori
nel porto di Genova con i teu che si attestano a quota 2.297.917, con un au-
mento percentuale del 2,5% rispetto al 2015. Nonostante il calo degli olii mi-
nerali e delle rinfuse solide, la somma di merce containerizzata, convenziona-
le e rotabili sale del +2,7% rispetto all’anno precedente con 31.5685.637 t. 1
seftore passeggeri con le crociere regala un altro record al porto di Genova
che per la prima volta supera il milione di crocieristi (1.017.368) con un +19,9%
rispetio all’anno precedente. | fraghetii totalizzano un + 4,4% (2.093.064). |
passeggeri complessivamente sono 3.110.432 e aumentano del 9% rispetto al
2015,

PR R
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Ansa

Porti: Genova, nel 2016 record per container e crociere

(ANSA) - GENOVA, 30 GEN - Per il terzo anno consecutivo, nel 2016 il porto di Genova ha se-
gnato un record nel traffico contenitori che & aumentato del 2,5% rispetto al 2015, arrivando a
quota 2.297.917. Nonostante il calo degli olii minerali (-7,6%) e delle rinfuse solide (-38%) la
somma di merce containerizzata, convenzionale e rotabili sale del 2,7% a 31.595.637 tonnellate,
anche se il totale complessivo del porto registra un calo dell'1%. Bene il traffico passeggeri che
segna |'altro record del porto di Genova che nel 2016 ha superato il milione di crocieristi
(1.017.368 per la precisione), con un incremento del 19,9% rispetto al 2015. In crescita anche i
passeggeri dei traghetti che hanno totalizzato un +4,4% salendo oltre i due milioni (2.093.064).
In totale, sommando crociere e traghetti, i passeggeri sono arrivati a 3.110.432 segnando un
incremento del 9%. Tornando al traffico container, a trainare la crescita & stato il terminal Psa-
Vte che macina la quota di gran lunga piu consistente dei traffici del porto di Genova e nel 2016
ha registrato un incremento dell'11,2% che lo ha portato a 1.375.853 teu sui 2.297.917 totali del-
lo scalo. | container sono aumentati anche al Terminal Messina (+2,5%) a 203.942 teu, mentre
ha registrato una contrazione del 23,7% il Terminal Sech che & sceso a 294.252. Ed & rimasto
pressoché stazionario il Terminal Spinelli a 317.302 teu (-0,7%). Le navi che hanno scalato il
porto nel 2016 sono state in tutto 6.629.(ANSA).
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Ferpress

Porto della Spezia e Marina di Carrara: nel 2016 movimentati
1.272.425 teus. Aumenta trasporto via ferrovia

(FERPRESS) - La Spezia, 30 GEN - L’anno appena concluso fa registrare nel porto spezzino una leggera flessione del
traffico contenitori, con una movimentazione totale di 1.272.425 TEU (-2,2 per cento).
Un volume di traffico importante, soprattutto se valutato nel quadro dell’economia italiana nel suo complesso ed alle

difficolid, in atto da tempo, dei mercati nord africani col quale il nostro scalo vanta da anni rilevanti volumi di traffico
nel settore dei containers e del break bulk.

Un dato che conferma La Spezia al 2° posto in [talia wra gli scali di destinazione finale verso le grandi aree industrializ-
zate del nostro paese e tra i principali scali europei. Nel 2016 la Spezia ha coperto una quoia del 12 per cento circa del
traffico italiano che per il 2016 ¢ stimato a 10,5 milioni di TEU.

Questi risultati sono stati ottenuti all’interno in uno scenario dove la soglia competitiva viene posta, di anno in anno, a
livelli sempre pit alti, specialmente dai grandi porti del nord Europa e del Mediterraneo.

Il completamento del Piano regolatore portuale con nuove banchine e nuove infrastrutlure, soprattutto ferroviarie, con-
sentird il raggiungimento degli obiettivi di efficienza e di sostenibilith ambientale fissati dallo stesso Piano. Il nuovo
assetlo consentird movimentazioni fino a 2 Min di contenitori, di cui il 50 per cento trasferiti mediante ferrovia. In im-
port i contenitori movimentati sono stati 636.928 TEU ed in export 635.497.

Complessivamente i contenitori pieni movimentati a banchina ammontano a 935.257 TEU (-2,3 per cenlo}, di cui
I'export, con 589.750 TEU picni (-3,4 per cento al netto del trasbordo), ne rappresenta il 63 per cento. In crescita
I"imporl con 345.507 TEU pieni, (+3,6 per cento al netto del trasbordo).

11 rasbordo ha rappresentato il 5,3 per cento del traffico portuale, con 68 mila movimenti complessivi a banchina.

Nei mercati esteri serviti dal porto della Spezia troviamo in ordine di importanza I'interscambio import-cxport con Asia,
Americhe, Europa, Africa ed Oceania.

Le principali mercati inland nell’interscambio con lo scalo spezzino sono rappresentati, in ordine di importanza, dalle
regioni Emilia Romagna, Lombardia, Veneto, Toscana, Liguria e Piemonte. Va sottolineato che le prime tre coprono
circa il 63 per cento del mercato inland del porto spezzino.

Segnali positivi provengono dai mercati svizzeri, della Baviera ¢ della regione tedesca del Baden-Wuttemberg, sui quali
continua I'impegno del sistema portuale spezzino per implementare I’offerta di servizi intermodali efficienti e competi-
tivi.

La Spezia Container Terminal — LSCT, gruppo Contship Italia, nel 2016 ha movimentato al molo Fornelli 1.172.309
TEU, con una flessione del 2 per cento rispetto al 2015 (1.196.051 TEU). LSCT si conferma ai vertici tra i pid grandi

operatori in Italia nell’ambito dei terminal contenitori ed opera il 90 per cento del traffico contenitori effeituato nel por-
to della Spezia.

Sempre rilevanti i dati relativi al trasporto intermodale: nel 2016, secondo i dati forniti da La Spezia Shunting Railways,
la societa che svolge il servizio ferroviario in porto, sono stati movimentati complessivamente 324mila TEU con un
incremento del 4,3 per cento pari ad olire 119mila carri (+2,5 per cento) che attestano al 29,1 per cento la quota di tra-
sporto ferroviario LSCT (al netto dei wrasbordi), tra le pitt rilevanti percentuali in Italia ed in Europa e che conferma
I'eccellenza spezzina in questa modalita di trasporto.

Il Terminal del Golfo (Tarros), specializzato nel rasporto dei contenitori nel bacino del Mediterraneo, purtroppo ha
sofferto ulteriormenie delle crisi politiche che interessano la sponda sud del Mediterraneo, in particolare
dell’interscambio col mercato libico.
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Nel 2016, infaui, TDG ha movimentato 100.116 TEU, con una flessione del 4,1 per cento rispetto al 2015.

Nel corso del 2016 flessione delle merci varie con 12,196.512 tonnellale movimentate (-5,8 per cento) di cui
12.114.254 containerizzate (-4,9 per cento) ¢ 82.258 non containcrizzate, ormai quasi scomparse {(-60 per cenlo). Nelle
merci varie opera LSCT.

Nel 2016 il settore delle rinfuse solide si € attestato a 1.241.419 tonnellate complessive con una crescita del 4,5 per
cento sui valori dell’anno precedente. Il carbone sbarcato al terminal Enel ammonta a 1.091.159 tonnellate {(+5,2 per
cento). Gli operatori impegnati, oltre ad Enel Produzione, sono LSCT ¢ lalcementi.

Nuova flessione nel settore delle liquide con 749mila tonnellate movimentate (-21 per cento). In diminuzione le altre
rinfuse liquide con 216mila tonnellate {-67 per cento). Cresce il gas, seppur su valori contenuti rispetto al passato rag-

giungendo le 147mila tonnellate ed i prodotti raffinati con 385mila tonnellate. Gli operatori impegnati nei traffici di
rinfuse liquide sono GNL lialia per il gas liquido e Deposito di Arcola per i prodotti raffinati.

Il traffico generale svolto nel 2016 si attesta cosi a 14,2 milioni di tonnellate (+1,3 per cento), di cui 5,9 milioni allo
sbarco ¢ 8,3 in export, che rappresenta il 58 per cento del totale. Passa all’85,4 per cento fa quota di trasporto containe-
rizzato sul traffico totale del porto.

11 traffico crocieristico nel 2016 si & chiuso con una flessione del 24 per cento sul 2015, principalmente dovuta atla
sensibile riduzione delle attivith di home porting. Sono transitati complessivamente 507.531 passeggeri (-24 per cento)
di cui 499.248 alla Spezia, 8,113 a Portovenere e 170 a Lerici. I passeggeri in lomeport imbarcati e sbarcati ai
terminal crociere sono stati 7.400 unitd mentre le toccate nave alla Spezia sono state 144 (-18,1 per cento).

PORTO MARINA di CARRARA

11 2016 si & chiuso per il porto di Marina di Carrara con un forte incremento delle movimentazioni a banchina per un
totale di 1.888.900 tonnellate (+34,9 per cento), di cui 761.502 in import e 1.127.398 in export ed operate dalle socieia
Porto di Carrara e Gruppo Grendi.

In particolare le rinfuse solide ammontano a 272.912 tonnellate e le merci varie a 1.615.988 tonnellate, di cui 697mila

{pari a 32.780 TEU) dovute al nuovo traffico container Ro-Ro inaugurato la primavera scorsa e svolto dal Gruppo
Grendi.

Per quanto attiene al traffico passeggeri i transiti si sono attestati a 13.069 uniti con un incremento del 52 per cento sul
201s.

RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Marina di Carrara: Traffico ro-ro in forte crescita nel 2016

Il 2016 si & chiuso per il porto di Marina di Carrara con un forte incremento
delle movimentazioni a banchina per un iotale di 1.888.900 tonneliate
(+34,9%), di cui 761.502 in import e 1.127.398 in export ed operate dalle
societa Porto di Carrara e Gruppo Grendi. Questii dati comunicati
dall'Autorita di Sistema portuale del Tirreno Orientale, con sede a La Spe-
zia. In particolare lerinfuse solide ammontano a 272.912 tonnellate e
le merci varie a 1.615.988 tonnellate, di cui697mila (pari a 32.780 TEU)
dovute al nuovo traffico container Ro-Ro inaugurato la primavera scorsa e
svolto dal Gruppo Grendi. Per quanto attiene al traffico passeggeri i transiti
si sono attestati a 13.069 unita con un incremento del 52% sul 2015.
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The MediTelegraph

La Spezia, container in diminu-
zione del 2,2%

La Spezia - Con il completamento del piano regolatore il porto

La Spezia - L'anno appena concluso fa registrare nel porto spezzino una leg-
gera flessione del fraffico contenitori, con una movimentazione totale di
1.272.425 TEU (-2,2%). «Un volume di traffico importante, sopraftutto se valuta-
to nel quadro dell’economia italiana nel suo complesso ed alle difficoltd, in
atto da tempo, dei mercati nord africani col quale il nostro scalo vanta da
anni rilevanti volumi di traffico nel settore dei containers e del break bulks ren-
de noto I"Adsp in una nota. «Un dato che conferma La Spezia al secondo po-
sto in ltalia tra gli scali di destinazione finale verso le grandi aree industrializza-
te del nostro paese e trai principali scali europei. Nel 2016 la Spezia ha coper-
to una quota del 12% circa del traffico italiano che per il 2016 é stimato a 10,56
milioni di TEU. Questi risultati sono stati ottenuti all’interno in uno scenario dove
la soglia competitiva viene posta, di anno in anno, a livelli sempre piu alii,
specialmente dai grandi porti del nord Europa e del Mediterraneo. Il comple-
tamento del Piano regolatore portuale con nuove banchine e nuove infra-
strutture, sopratiutto ferroviarie, consentird il raggiungimento degli obiettivi di
efficienza e di sostenibilitd ambientale fissati dallo stesso Piano».

Il nuovo assetio consentird movimentazioni fino a 2 Min di contenitori, di cui il
50% trasferiti mediante ferrovia, In import i contenitori movimentati sono stati
636.928 TEU ed in export 635.497. Complessivamente i contenitori pieni movi-
mentati a banchina ammontano a 9356.257 TEU (-2,3%). di cui lI'export, con
589.750 TEU pieni (-3,4% al netto del trasbordo), ne rappresenta il 63%. In cre-
scita I'import con 345,507 TEU pieni, (+3.6% al netto del frasbordo). Il trasbordo
ha rappresentato il 5,3% del traffico portuale, con 68 mila movimenti com-
plessivi a banchina. Nei mercati esteri serviti dat porto della Spezia troviamo in
ordine di importanza l'interscambio import-export con Asia, Americhe, Euro-
pa, Africa ed Oceania. Le principali mercaii inland nell’interscambio con lo
scalo spezzino sono rappresentati, in ordine di importanza, dalle regioni Emilia
Romagna, Lombardia, Veneto, Toscana, Liguria e Piemonte, Va softolineato
che le prime ire coprono circa il 65% del mercato inland del porto spezzino.
Segnali positivi provengono dai mercati svizzeri, della Baviera e della regione
tedesca del Baden-Wuttemberg, sui quali contfinua I'impegno del sistema
portuale spezzino per implementare |’ offerta di servizi intermodali efficienti e
competitivi.
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La Spezia Container Terminal - LSCT, gruppo Contship ltalia, nel 2016 ha movi-
mentato al molo Fornelli 1.172.309 TEU, con una flessione del 2% rispetio al
2015 (1.196.051 TEU). LSCT si conferma qi vertici tra i piu grandi operatori in lta-
lia nell’ambito del terminal contenitori ed opera il 90% del traffico contenitori
effetfuato nel porto della Spezia.

Sempre rilevanti i dati relativi al frasporto intermodale: nel 2016, secondo i dafi
forniti da La Spezia Shunting Railways, |a societd che svolge il servizio ferrovia-
rio in porto, sono stati movimentati complessivamente 324mila TEU con un in-
cremento del 4,3% pari ad oltre 119mila carri (+2,5%) che attestano al 29.1%
la quota di trasporto ferroviario LSCT (al netto dei trasbordi), ira le piu rilevanti
percentudliin ltalia ed in Europa e che conferma I'eccellenza spezzina in
qguesta modalita di trasporto. Il Terminal del Golfo (Tarros), specializzato nel
frasporto dei contenitori nel bacino del Mediterraneo, puriroppo ha sofferto
ulteriormente delle crisi politiche che interessano la sponda sud del Mediterra-
neo, in particolare dell'interscambio col mercato libico. Nel 2016, infatti, TDG
ha movimentato 100.116 TEU, con una flessione del 4,1% rispetto al 2015,

Merci varie

Nel corso del 2016 flessione delle merci varie con 12.196.512 tonnellate movi-
mentate (-5,8%) di cui 12.114.254 containerizzate (-4,9%) e 82.258 non contai-
nerizzate, ormai quasi scomparse (-60%). Nelle merci varie opera LSCT. Rinfuse
solide Nel 2016 il settore delle rinfuse solide si & aftestato a 1.241.419 tonnella-
fe complessive con una crescita del 4,5% sui valori dell’anno precedente. Il
carbone sbarcato al terminal Enel ammonta a 1.091.159 tfonnellate (+5,2%).
Gli operatori impegnati, oltre ad Enel Produzione, sono LSCT e ltalcementi.
Rinfuse liquide Nuova flessione nel settore delle liquide con 749mila tonnellate
movimentate (-21%). In diminuzione le altre rinfuse liquide con 216mila fonnel-
late (-67%). Cresce il gas, seppur su valori contenuti rispetto al passato rag-
giungendo le 147mila tonnellate ed i prodotti raffinati con 385miila tonnellaie.
Gli operatori impegnati nel traffici di rinfuse liquide sono GNL Italia per il gas
liquido e Deposito di Arcola per i prodotti raffinati. Traffico complessivo |l traffi-
co generale svolto nel 2016 si attesta cosi a 14,2 milioni di tonnellate (+1,3%).
di cui 5,9 milioni allo sbarco e 8,3 in export, che rappresenta il 58% del totale.
Passa all’'85,4% la quota di frasporto containerizzato sul traffico totale del por-
fo. Passeggeri Il traffico crocieristico nel 2016 si € chiuso con una flessione del
24% sul 2015, principalmente dovuta alla sensibile riduzione delle attivita di
home porting. Sono transitatli complessivamente 507.531 passeggeri (-24%) di
cui 499.248 alla Spezia, 8.113 a Portovenere e 170 a Lerici. | passeggeri in ho-
meport imbarcati e sbarcati ai terminal crociere sono stati 7.400 unitd mentre
le toccate nave alla Spezia sono state 144 (-18,1%).
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Marina di Carrara

11 2016 si € chiuso per il porto di Marina di Carrara con un forte incremento
delle movimentazioni a banchina per un totale di 1.888.900 tonnellate
(+34,9%), di cui 761.502 in import e 1.127.398 in export ed operate dadlle socie-
t& Porto di Carrara e Gruppo Grendi. In particolare le rinfuse solide ammonta-
no a 272.912 tonnellate e le merci varie a 1.615.988 tonnellate, di cui 697mila
(pari a 32.780 TEU) dovute al nuovo fraffico container Ro-Ro inauguraio la pri-
nmavera scorsa e svolto dal Gruppo Grendi. Per quanto aitiene al traffico pas-
seggeri i transiti si sono attestati a 13.069 unitd con un incremento del 52% sul
2015.
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Porti: La Spezia, nel 2016 container in calo del 2,2%

(ANSA) - GENOVA, 30 GEN - I! porio della Spezia ha chiuso il 2016 con un traffico
contenitori di 1.2727.425. Un dato in calo del 2,2% rispetto al 2015, ma che conferma
comunque La Spezia al secondo posto in Italia fra gli scali di destinazione finale e rap-
presenta circa il 12% del traffico contenitori italiano, sottolinea una nota dell'Autorita di
sistema portuale del Mar Ligure Orientale (La Spezia e Marina di Carrara). "ll completa-
mento del Piano regolatore portuale con nuove banchine e nuove infrastruiture, soprat-
tutto ferroviarie - aggiunge la nota - consentira movimentazioni fino a 2 milioni di conte-
nitori, di cui il 50% trasferiti mediante ferrovia“.

La Spezia Container Terminal-Lsct gruppo Contship ltalia, che opera il 90% del traffico
contenitori del porto della Spezia ha movimentato 1.172.309 teu, in calo del 2% rispetto
al 2015, ma é salito I'utilizzo della ferrovia: nel 2016 sono stati movimentati 324 mila teu
(+4,3%) pari a oltre 119 mila carri che attestano al 29,1% la quota di trasporto ferrovia-

rio di Lsct.

Terminal del Golfo (Tarros), ha registrato una flessione del 4,1% a 100.116 teu a causa
soprattutto delle crisi politiche che hanno penalizzato l'interscambio con il mercato libi-
co. |l traffico complessivo del porto & aumentato dell'1,3% a 14,2 milioni di tonnellate. In
flessione, del 24%, i passeggeri: 507.531. Per il porto di Marina di Carrara il 2016 si &
chiuso con un forte incremento delle movimentazioni, per un totale di 1.888.900 tonnel-
late (+34,9%). (ANSA).
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La Spezia: rinnovato il Consiglio di Amministrazione della societa
APLS

(FERPRESS) - La Spezia, 30 GEN - A seguito della decadenza del Consiglio di Amministrazione di APLS, sono stati
nominati nei giorni scorsi i nuovi membri della societd che gestisce il rraffico passeggeri su Molo Garibaldi. Lo annun-
cia in una nota stampa Autoritd di Sistema Portuale dei Mar Ligure Orientale.

La nomina di un auovo consiglio di amministrazione ha la finalitd di condurre APLS alla sua liquidazione o cessione

delle quote nel corso dell’esercizio attraverso procedure di evidenza pubblica, assicurando al contempo i necessari atti
di gestione per la conduzione dell’attivitd gid in essere in virtd degli accordi intrapresi con le compagnie croceristiche.

I nuovo CDA & composto dalla presidente dell’ Autoritd di Sistema Portuale del mar Ligure Orientale, Carla Roncailo;
Giacomo Erario, amministratore delegato di APLS; Lorenzo De Conca, responsabile settore amministrativo dell’ AdSP;
Gianfranco Bianchi, presidente di Confcommercio; Massimiliano Curletto, dirigente del Comune della Spezia.
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Corriere Marittimo

Molo Garibaldi, rinnovato CdA di APLS

LA SPEZIA - Nominati i nuovi membri del Consiglio di Amministrazione di APLS la so-
cieta che gestisce il traffico passeggeri del Molo Garibaldi del porto di La Spezia, la no-
mina a stata a seguito della decadenza di mandato.
La nomina di un nuovo consiglio di amministrazione ha la finalita di condurre APLS alla
sua liquidazione o cessione delle quote nel corso dell’'esercizio attraverso procedure di
evidenza pubblica, assicurando al contempo i necessari atti di gestione per la conduzio-
ne dell'attivita gia in essere in virtu degli accordi intrapresi con le compagnie croceristi-
che.

Il nuovo CDA & composto dalla presidente dell'Autorita di Sistema portuale del mar Ligu-
re Orientale, Carla Roncallo; Giacomo Erario, amministratore delegato di APLS; Lorenzo
De Conca, responsabile settore amministrativo dell’AdSP; Gianfranco Bianchi, presiden-

te di Confcommercio; Massimiliano Curletto, dirigente del Comune della Spezia.
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La Nazione Livorno

Oggi il saluto a (GitiliaHe

Prende forma la nuova

A breve Uarrivo del nuovo presidente Corsini: gli scenari futuri

= UVORNO-
FINE maondato per I
missario governalivo
avvocato
armalmente parlando, 11 reiati-
vo saluto al porto, ala atta e alle
1shituzioni a sard stamani alte 10,30
a palazzo Rosaano; con un seginin
tutto “mterno”, una afletuosa bic-
chieratacon il personale. Dopo cn-
que anni di lavoro insteme, e con
un bilkmcio- se ne parlerd afre alla
mano durante la conlerensa stam-
pa- che nel 2016 ha batulo parec-
chi record di trafliq, Gallunu esce a
testa alta [n attesa, con le chiavi in
mano, dell*arrivo del sup successo-
re, 'ingegner Stefano Corsini che
hagia avuto "ok delle commissioni
parlamentan e uspetta adesso il de-
cretodel mimstiro Delrio per venire
a prendere possesso della canca
Con Gallanu, formalmente s1 con-

i&eda anche il segretario generale

assimo Provin che peraltro
olrd rimanere i carica- se Corsimi
o vorraconfermare- 0 comunque fi-

no A 31 marzo per collaborare al
nuovo presidente per il passazgio

di consegne, la presentaz d
complessa “macchina”
ortuale ei primi adempimen-
me vuole [a legge di riforma,
al nuovo presidente spetterd sovrin-
lendere alla procedura per la nomi-
nadel comitao di gesuone, ristrel.
toa 5 soli rappresentanuy, che man-
derd in pensione 'altuale comitato
portuale ela parallela commissione
consultiva. Il comitato di gestione
deve essere compcsto dal lEre.su:len-
te Corsim, dai sindaci di Livorno ¢
Piombine, da un rappresentante
della Regione edal comandante del-
la Capitaneria (con diritto di voto
malto ridotto). Al comitato di ge-
stione - che deve riunirsi una volta

al mese - spetierd poi lanomina del
segretario generale su proposta del
presidente Corsini. Al quale presu-
mibilmente verranno proposu (o
meglio: sonoin corso le relative pro-
Poste) almeno due aspirand: 'attua-
elarlo generale ¥
ah el'ex president
Piombino Luaano Guerrie-
1, senza perd chiudere la poria ad
alln aspirant. Le 1stnze delle va-
riecomponenti poriuali, dagli agen-
4 maritimi agli spedinonier, da-
gh enti ai sindacati dex lavoraton
avranno come organi consultivo J
tavolo del partenariato del mare”
che sard 1sttuite dopo 1l comutato
di gestione. La strada per la messa
in opera dellintera macchina
dell’Autorita di sisterna Livarno-
Piombinoé ancoralunga e comples-
53, tale da richiedere non meno di
tutto il mese di febbrao ed ol tre per
arnvare al traguardo.
AF.
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The MediTelegraph

Taranto, merci in salita nel 2016

Genova - Volumi trainati da rinfuse solide e merci varie. Ancora a
zero i contenitori.

Genova - Nel corso del 2016 il traffico del porto di Taranto ha segnato unin-
cremento del 9,3% in termini percentuadli, arrivando ad un totale di 24,7 milioni
di tonnellate rispetto alle 22,6 milioni di tonnellate registrate nel corso
dell’anno precedente. Le tonnellate sbarcate sono state pari a 15,4 milioni
(+17.4%) mentre quelle imbarcate sono state 9,3 milioni (-1,8%). A trainare |l
bilancio positivo dei volumi & stafa la crescita (+17,3%) delle rinfuse solide e
quella registrata nel settore delle merci convenzionali (15,3%). Quesii dafi
hanno compensato il calo (-8,3%) delle rinfuse liquide. In totale le rinfuse soli-
de sono arrivate a 13,7(nel 2015 erano state 11,7 milioni).
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30-01: Porto di Taranto: intziati | lavori di dragagglo

L'Autorita di Sislema Portuale del Mar lonio ha dato awio in data 25/01/2017 al tavori denominati “imenenti per i
dragaggio di 2,3 Mm?® di sedimenti in area Molo Polisettoriale per la realizzazione di un primo lotto della cassa di
colmata funzionale all'ampliamento del V sporgente del Porto di Tarando”, | lavori swanno una durata di circa un
anno e sono stati affidati alla Astaldi SpA.

Lintervento prevede come principale oggetto i dragaggio dei sedimenti presenti nello specchio d'acqua
antistants i Molo Pollsettoriale del Porto d Taranto e la reafizzezione di una cassa di coimata, posta in radice ol
V Sporgente, in cul veranno refluiti | sedimenti dragali. ¥ dragaggio verra effetiuato sia a finl ambientali, ciod per
ia imozione del sediment! rsultatl conteminati dalla caratterizzazions ISPRA (wlord di contaminazione maggior
del limiti di intervento), sia & #ini di infastrutturazione portuale, per consentire Fattracco delle nav di uitima
generazione che necessitano una profondita de! fondale di -16.50 m s.l.m.m.

Al termine del lavori, si potrd disporre inoltre di una nuova banchina di lunghezza pari & 430 m. realizzata su
margine della cassa di colmata posta in radice al V Sporgente.

I completamento dei lavork dl ammodemamento e riqualificazione della banchina di ommeggio de! Molo
Polissttoriale, pravsti per la primevera 2017, unito alla realizzazione del drageggl del fondali del Molo
Polisettoriale consentono af porto di Taranto di acquisire la disponibliith di una infrastrutiura dall'aita performance
e dalle grandi capacild, potendo disporre di 2.100 m di banchina ed 1 M m2 di piazzale dotati di 5 binari femosari
di oltre 1.000 m, direttamente collegati con la rete ferroasia nazionale.

Tale circosianza consentird all'AdSP del Mar lonio di awlare una pid chiara ad autorevole inledocizione oon |
principall operatori intemazionali, polenziaimente interessatl all'utiizzo dello scalo jonico.
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Gazzetta del Sud

Authority, Forza ltalia 2.0 critica la nomina di uno
"straniero”

«Una presenza sporadica potra essere sufficiente a far "decollare” I' area?» «Chiediamo
ai nostri rappresentanti di far valere la loro appartenenza»

Rosarno «Ancora una volita viene propinato

alla Calabria una persona "straniera”, di cui

non si mettono in discussione, certamente, le

capacita professionali, ma che non ha nulla a

che vedere con il nostro territorio e che ha

interessi, molto probabilmente, diversi. Una

persona che nulla sa della Piana di Gioia

Tauro e dei problemi dei calabresi e che

rischia di continuare il percorso fallimentare

tracciato dai precedenti nominati. Le

problemaliche del porto di Gicia sono sotto gli

ecehl di tutti e non pensiamo che meritano

altre parole o commenti». [nizia cosi il

documente a firma dei 4 consiglieri comunali

di Forza Italia 2.0 - Giacomo Saccomanno,

Enzo Cusato, Alex Gioffré, Giusy Zungri - a

proposito dell’ indicazicne a presidente del!’

Aulorita portuale di Gicia dell' avv. Alberto

Rossi, "contitolare di un importante studio

legale di Genova e residente a Milana”.

Nel documento, trasmesso al ministro Delrio,

al presidente del Consiglio Gentiloni e al

governatore Oliverio, gli esponenti azzurri

chiedono «se sono davvero convinti che I avv.

Rossi possa fare qualcosa per Gioia Tauro.

Pensate veramente che una presenza

sporadica di qualche giorno alla settimana

possa essere sufficiente a far "decollare” I

area di Gioia Tauro? Siete consapevoli che gli impegni dell' indicato presidente, molto probabilmenie,
saranno prevalenti rispetto alle esigenze del Porta?

Avete considerato se vi possano essere dei conflitti tra gli interessi dei clienti dello studio e quelli dell
A.P.? Domande che devono far riflettere, specialmente dopo il disastro combinato da chi ha govemnato,
malamente, nel passato ' Authority».

Per i 4 consiglieri rosarnesi «non & concepiblle che non vi sia un solo calabrese che abbia le capacita
necessarie e che possa interessarsi attivamante della propria terra. Ed allora chiediamo ai nostri
rappresentanti di far valere la loro appartenenza e far di tutlo per consentire che uno dei nostri tanli
valenli corregionali, escludendo qualsiasi confinuita con un passato fallimentare, possa essere indicato
e nominato aila gestione dell’ Autorita portuale di Gioia Tauro, augurando la necessaria discontinuita e
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la scelta per la miglicre risorsa che la Calabria ha certamente e che possa, anche, portare quelle
soddisfazioni che il territorio sicuramente meritan.{g.l.)

(R
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La Gazzetta del Sud

La Regione Siciliana impugna la riforma dei porti

«Avevo chiesto fa piena autonomia di Messina-Milazzo, é stato violato il nostro Statuton

Messina Ora si puo davvero parlare di conflitto

istituzionale. Tra il ministro Graziano Delrio e il

governatare siciliano Rosario Crocetla é

guerra aperta. Il presidente della Ragione ha

deciso di impugnare davanti a] Tar I' intero

piano di «riorganizzazione, razionalizzazione e

semplificazione» che sta alla base della

riforma della portualita e della logistica varata

dal governo Renzi. «Se Delrio sosliene che

tutte le scelte sono dipese da me - si sfoga

Crocetta -, allora non comprendo perché

Messina non sia stata dichiarata capofila dei

porti dello Siretlo,

Era ed & questa la mia richiesta avanzata al

Gaverno nazionale». Ce I' ha con tutti, il

presidente delta Regione, anche con quei

«deputati che vogliono fare i capipolo e che

dicona di voler difendere il territorio ma non

hanno il coraggio di mettersi contro i poteri

forti di Roman.

Il governatore lo ribadisce pia volte: «Ho

contestato il piano di accorpamento dei porti

fin dall' inizio e la vicenda di Messina-Milazzo

che vengono assorbiti da Gioia Tauro &

emblematica, perché avevoe gia avvertito il

ministro che la riorganizzazione delle Autorita

portuali in Sicilia, ma anche nel resto d’ Italia,

avrebbe creato grossi problemi. La legge

stabilisce che il piano vada concordato con la Regione sicillana e cid non é stato fatto. La Sicilia & una
Regione a Statuto speciale, pertanto tutti i provvedimenti avviati dal Governo nazionale devono avere I
intesa con il presidente, e cid non & avvenuto. Siamo in presenza di una plateale violazione delle
prerogative dell' Autonomia siciliana e di conseguenza ci sono tutti gli estremi per impugnare gli atti».
Se, dunque, la Regione siciliana sembra voler far saltare |' impianio della riforma, prosegue la
mobilitazione in riva allo Stretto per indurre il ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture a intervenire
immediatamente, assicurando a Messina la piena autonomia funzionzale e assegnandole la sede di
Autorita di sistema portuale. L' iniziativa & slata avviata da alcuni esponenti del Partito democralico
messinese, con in testa Francesco Palano Quero e Alessandro Russo (tra | primi firmatari anche Liliana
Modica e Giuseppe Laface), e nel giro di poche ore ha gia raggiunto le 500 firme, che verranno
trasmesse direttamente al premier Gentiloni e al suo ministro. «l porti di Messina, Tremeslieri e Milazzo
- sottolinea Laface -, oltre alle merci, assicurano la mobilita delle persone tra la terraferma e le isole». Lo
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Stretto ha una rilevanza strategica e I' Authorily di Messina-Milazzo ha un’ importanza per I' intero
territorio della Citt melropglitana che non pud essere declassata, cosi come oggi sta invece accadenco
con I' accorpamenlo a Gioia Tauro. Allegato: Da parle della Rele civica per le infrastrutture Ed & gia
pronto un ricorso al Tar Il movimento della Rete civica per le infrastrutture nel Mezzogiomo ha deciso di
presentare un ricorso al Tar per opporsi all' accorpamento dell’ Authority di Messina-Milazzo con il porto
di Gioia Tauro.

«Appare evidente - spiegano I' avv. Fernando Rizzo e I ing. Giovanni Mollica - che la funzione di Gioia
Tauro, oggi morente porlo di scambio, domani forse polo della canfieristica per grandi navi, & tutl' allra
cosa.

E mal si concilia con la raffinazione di prodotti petroliferi e col traghettamanto dello Stretto, che sono la
principale forza di Messina-Milazzo». L' unica soluzione possiblle & guella dell’ Autorita dello Stretto.

Lucio D' Amico

RASSEGNA STAMPA



The MediTelegraph

Porti, il ministero: «Catania al
posto di Augusta? Ha scelto
Crocetta» / FILE

Roma - Una nota protocoliata per respingere le accuse. || ministe-
ro risponde alla Regione: «E stat il governatore a scegliere Catania
al posto di Augustan,

Roma - «ll Ministro delle Infrastrutiure e dei Trasporti, Graziano Delrio, ha firma-
to nei giorni scorsi il decreto che istituisce a Catania, per un pericdo di due
anni, la sede dell’ Autorita di sistema portuale del Mar di Sicilia Orientale, ri-
spetto alla originale previsione di Augustan. |l Ministero guidato da Graziano
Delrio respinge al mittente, in Sicilia, le accuse di aver deciso d’imperio lo spo-
stamento della sede di Autorité di sistema portuale da Augusta - porio “core”
- a Catania.

«La scelta su Catania & stata compiuta in seguito alla richiesta della Regione
Siciliana, cui é stata data risposta positiva, specificando che si tfratta di sede
transitoria per un periodo di non piu di due anni».

I ministero poi allega la richiesta protocollata firmata da Crocetta. Il presiden-
te nei giorni scorsi aveva scaricato la colpa della decisione su Delrio.

LEGGI LA RICHIESTA

PR e e e R
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UNIONE EUROPEA
REPUBBLICA IALIANA

Regione Sicilianu

1L PRESIDENTE

Pro.n. /5404 (Gah.det 1 & SET, 2016

OGGETTO: Autorith Portuale di Catania - Digs 4 agoste 2016, n. 169 recante
“Riorganizzazione, razionalizzazione ¢ semplificazione delly discipling concernente
ic Autoriti Portuali di cui alla legge 28 pgennaio 1994, n. 83, in altuazione
deilarticolo 8, comma 1, lettera ) della legge 7 agosto 2015, n, 124.7
= comma 2 dell'ari, 22 del D.lgs - Manteniniento autonomia Sinanziaria A44.PP,

gia costituite ai sensi della legge n. 84/1994;
= comu 3 art. 7 del Dlgs - Locolizzazione sede Istituenda AdSP dol
Mare di Sicilin Orientale.

Ou. dott. Graziano Delrio
Ministro delle Infrastrutture ¢ Teasporti
Piazzale Porta Pia.
(198 ROMA
SCUTCILTHL MENISIDLL pee. nit.eoy. it

H Ddas o agosto 2016, n. 169, innova ¢ semplifica radicalmente, in cocrenza con e hnee
2uida definite dal Pano Strategico Nazionale della Porualig o della Logistica (PSNPL) ¢
relativamente ai porti di rikevanza nazionate, Passetto generale del “ststema portuale”™ mediante Ja
detinizione di uma nuova gevernaee incentrata sull“istituzione delle *Autorita di Sistema Portuale™
pinriscadn w luogo di quelle monoscado sine ad oz disciplinate dally legpe n, $4:1904,

Liimnovativa riforma del sentore, condivisa nella sua logica o regime, evidenzia criticity
attwative nella fase di trnsizione dalie precedenti Aaterita Portuali ex legee n. 841994 alle nuove
Autoritit di Sistema, tant*e che lo stesso Jegislatore ha ritenuto necessario, accoglicado le nclieste
della Conterenza delle Regioni ¢ defta Commissione parlamentare della Camera dei Deputani,
intradurre con are. 22 del D.lgs aleune disposizioni transitorie quali :

=i mantenimento, su motivata vichivsta delfe Resiont interessate o er un periodo
noi siperiore a 36 wesi, dell mionontia fivanziovia od aminisiativa delle aiali
ALPP,
fa definizione dei lmiti teevivoviadi defle istitiende 1S
= dacontimu applicativa dei visentt regolaments di comubiling

= luseparazione dei bilanci fine alfo chitsira dofl ‘esercizin fhiramziario,
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= il subentro in it § rapporti anivi ¢ pussivi delle A4.0°0, da parie delle AdJSP.

Di particolare  rlivvo  appare.  moltre, nel contesto della consolidata reahia
infrastrntturale di questa Repione, il dettato normative di cui al comma 3 del sopra
richiamato art. 7 che consente, sempre su tichiesta motiving Jel Presidente della Regione. di
individuare quale sede dell'istituenda AdST. in alternativa a quelia del porto Core, quella gid
sede di una AP, soppressa aderente alla medesima Autoriti di sistema,

Cid premesso essendo pervenute 2 questa Presidenza della Repione da parte delle
Istituzioni territoriali interessate ¢ dagli Organi di rappresentanza delle attuale AAPP.. sia
pure nelle more della definitiva promulgazione delia norma di riforma. innumerevoli istanze
molivoate {gic aflegaie in copia alfa nota proz. . 13274 del 8 wgosto 2046) 1endenti a
sensibilizzare lo Regione Siciliana sulla necessita di ovvalersi, seppur per un periodo
transitorio, sia delle previste facolty di deroga di cui ol comma 2 dell’art. 22 che delle
disposizioni di cui ol comma 3 dell’ars. 7 del Dudps 4 agosto 2016, n. 169, si reiterano i
seguito, i conferma ¢ modifica della precedente prima nchiamata nota prot, n, 13274 del §
agosto 2016, formali motivate richieste pertinentemente riferite alla norma promulgata.

- AUTORITA' DISISTEMA PORTUALE DEL MAR DI SICILIA ORIENTALL

(Porti i Augusta ¢ Catastia)

Un'uttenta analist del sistema infrustrntterale ded territorio dalla Crtta Meteopolitana
Catunia induce ad affermare che il “Porte di Catania™ & anche storicumente ed
identitoriamente, Ly vers infrastruttura “Core " del nuovo sistema portuaie ¢ logistico dedla
Sicilia orientale, pia dotato di moderni sistemi di collegamento ferroviano ed efficient
collegamenti di prossimitd con le infrastrutture del sistana acroportuale di Fontanarossa ¢ i
Comuso. ¢he gid oggi costituiscono in questo ambito. come attestato dal Piano Nazionale
degh Avroponi appena approvato, un imporante Hub strategico che sottende, da un late, e
rotte caminerciali del Nord Furepa e, dell’alico, guelle del Medio Oriente o dei paesi
rivicraschi del Nord Africa, ed i un prossimo mvvicinato  futuro anche  guelle
uercontinentali.

Larca portuale deila Cittd metropolituna di Catania oggi ¢ dotaty di - moderni
collegamenti eon 1"hinterland ¢ nella sua prossimitd insistono sia Ulnterponto che § distnct
park ¢he costituiscono elementi essenziali per lo sviluppo di una logistica intermodale gia
aperainva secondo eritert di efficienza economica ¢ sociale, e posta a servizio di un indotto
produttive di prande rilievo.

Di finto nell*ambito del programma curopeo delle Retr TEN-T oggi & il porto della Cina
metropotitana di Catania @ possedere 1 requisiti di centralitd per essere individuato come
“Cone "

Peralteo la centralita delle Cittd metropolitane assunta nell’ambito della it degli
winta < arca sastie fla el fesee Deleio e canmipo nazionale ¢ fe levee regionale n, 132005
sill istituzione dor Libery Consorzi v defle Cing metropolitane, fn ambito regionale} efforza
I necessita che fa governance det sistemi territoriali sia piu prossima me centre di governo del
tervitorio, soprittutlo se essi fieadono o unarcs ceonomica estesa

I porto dv Catania ha una condizione geogralica prvilegiata che si riflette anche sull'intern
territorioe regionale, tant’e che risulta asservito ad un bacino terrestre rppresentate da ser provinee
sieiliane su nove, ab uma popolazione complessiva di tre milioni di abitanti,

I parto etioga ¢ 'unico sealo sede di Aatoritd Portuale nazionale Iy coi estromissione dalla
fote Ten-1 ¢ del tuito incocrente con la sui storia e von L sui combinuzione intermodade: ditain La
vicirinz eon la stazione fenvviana, la ferrovia metropolitana, Facroporto, Pmterporle od i centro
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agroalimentare ¢ H facile insenmento nella rete viaria ¢ ferroviaria territoriale, conferiscono al porto
di Catania una peeuliarita unica in Sicilia: la "Centralind”, che Catania possicde non soly in quality
di Citta Meropolitana, con un bacino demografico superiore ol milione di shitanti, ma anche come
ststema di network imermodale. basti pensare che in mene di 10 minuti & collegato con 'neroporto
th Catania. con la stazione ferroviaria di Cotanin, con Pinterporto. con il distretio fogistico
agrumicolo MAAS di Catanta ¢ con il terminal ferroviario di Bicocea, In metropolitana di Catamia,
il cui raggio di distanza media dullo scalo & come detto raggiungibile in tempi ridottissimi che oltre
ad assicurure ¢ garantire una ottimale gestione integrata del taffico, permette di abbattere le
cmissioni in atmosfera di sostanze gassose ad effetto serma ¢ combinare in tite e modaliti Ia
logistica trasportistica.

Infatti il repolamento UE individua quale logica di configurzione ¢ concentrazione dei
corridoi le piattaforme logistiche intermodali costituite da acroperti. porti, interporti, termminali
ferraviari ¢ stradali, di collegamento logistico a macro realta urbane nelifambito dei quali la
govenmey sarchbe attribuita proprio o quepli scali ritenuti steategici ai fini del conseguimento di
abiettivi di pig facile ( temporale orgonizzativa ¢ di accessibilith) interrelazione tra § suddetdi poli
modali,

Nello spazio temporale medio inferiore a 10 minuti lo sealo etneo risubta collegato a stazione
ferroviaria, metropolitna, stazione pullman delle reti regionali, acroporto. linea autostradale.
terporio e mereato agrumivolo { MAAS),

Considernto che, come detto. nel contesto del sistema portuale Distretto Sicilia orentale 1l
poro di Catania evidenzia i requisiti concemnenti inserimento delie rotte servite nelle divettricn di
rete curopen ¢ con esse mondiali. ¢ i requisiti altresi previst dal eitato regolamento conceruenti
Pindividuazione den pob strategics multimodali al servizio delle macro arce metropolitene, il porge
nsporule ded tutto alla logica ¢ alle earatteristiche del CORE NETIFORK, in atto invece riconoscinto
al portv di Augusta la cus distanza, Faceessibilivh ¢ 1n connettivitd sia alia suddetta rete intermodale
che alla pid vicina arca metropolitany supert i 45 minuti medi di pereornibilita, senza tener conto
che Passe autostradale regionale in atto pia carente & proprie lungo quella direttrice.

Le misure dh pobicy poste in essere dall’Auterits Portuale di Catania risultano Gnalizzate atla
realizzazione di wa " Sistema mare”, in annonia ¢ coerenza con la logica trasportistica intermodale
curopen

Un sistesna mare che funziona ab meglio delle sue capacity effettive, attuali ¢ fomre, ¢ il
frutter di ui catena del valore che funziona;

Lnel portey;

ZLnel territorio cirvostante in cui nsula collovmo lo scalo:

el rerritorio regionale. nazionade ¢ nelle relazioni dell'ltalio con il Mediterranco:

4.nelle relizioni dell'Italia, come attore Jeader del Mediterraneo. con il resto del mondo™,

3;

La ereazione di un ™ sistemu pare”, medianie il coinvolgimento del cluster manttime ¢ con
1l mflorzamento di partaership strategiche. ¢ in linea con la stratepia HORIZZON 2020 JellULE, al
¢ legata fondamentalmenie a quattro pilastri;

I La valorizeazione delln posizione geografiea per rendere il porto di Catanta i
competitive net Mediterraneo, acquisendo rotte cabotiere ¢ mercantili in genere allintema di
uno det quattro corridoi europei;

2 La necessitit di favorire Ta erescita ¢ lo sviluppo i wna piattalorma termitoriale cocsa
sotto Taspetto eeonomicw e soctale, che facei sistema nelle modalit di Distretto;

e

3. L'esigenza oi superare i cosiddetti campanilismi territorioli, passinde attras erso
polinche di mzionalizzazione,  semplificazione,  efficientsmento ¢ ridugione deuli

— e . ___________
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"ADMINISTRATIVE BURDENS". dal municipatismo portuale o} sistema portuale:

4. Il coordinamento ¢ Vanalisi rigoresa di priorita nelllindividuare ¢ selezionare gli
investimenti da realizzare.

In questa chiave di lettura occorre definire azioni di policy che contribuiscano alla
oftimizzazione del comparto marittimo ¢ portuale mediante il raggiungimento di importanti margini
di produttivith ed cfficienza utili ol rilancio delle tre macro aree di eceellenza territoriale oy vere il
pulo industrinke, turistico ¢ artigianate. .

In guesto contesta. il sistema portuale cineo individua i propri orizzonti ¢ obicttivi
nelb'ottimizzazione di quattro principali comparti mariltimi:

a1} trafTice Ro-RO:

® Traffico croceristico;
B Traffico containers:
m General cargo.

1l Corpe delle Capitanerie di Porto - Guardia Costiera & responsabile deltimplementazione ¢
della gestione del progette VTS nazlonale, sistema integrato di controllo del iraffico navale che
consiste m una rete di sistemi VTS (Pessel Traffic Service) locali installat lungo e coste italiime,
interconnessi attrverso la e geogmfica informativa del Minisiero delle Infrastrutture ¢ der
Trsporti che, nel lor insieme. costitniseono i cosiddetio VTMIS (Fessel Traffic Managennen
hrjorartton Susiem). Sitratta di un sistema integrato ed automatizzate per la raceola e la gestiviw
delle informazioni del traftien marittimo nelle neque nazionadi. basato sulllpplicazione i
teenatogic di tpo mdaristica, informatica ¢ i telecomunicazione (aereo ATR 42 MP dotate i
antenna SLAR).

In guesto contesto Ju Dirczione Marittima di Cotania,  MRSC per Convenzione
Imeenazionale in materia di Safety, fsubta dotata del VTS di zona all'intermo del quale msultano
controlbati witi | compartimenti marittimi della Sicilia Orientale.

La proposta del Consiglio deli'Unione Furopea datata 02,10.2004. concernente le linee
woidit ulle quali avrebbe dovuto mrenersi il Parlamento Buropeo per ka redozione del regolamento
Ten-7. concerncote i requisiti funzionali degli seali murittiad Paccesso al mercato dei senvis
pottuali ¢ L trsparenza finanziaria dei porti, presedeva ehe le intrastrutture portoali garumissero la
disponibility defle attrezzature necessarie ad assicurare fe prestazioni ambientali delle navi nei poru.
in paricolare gli impisnti di raceolts dei rifiti prodoni dalle navi e i residui deb carico. m
conformitd alla direttiva 2000/39/CE del Parlamento Europew ¢ ded Consiglio.

Tale requisito ¢ stato peralire di recente ribadito nell'ambito del documento strategico del
Parkimento Europeo, redatte dal Cons, Christina Rafelift nel novembre 20135, cancernente propno
le nuove strategie del trasporte marittimo europeo,

il porto di Catania risulta dotato di un impiante i deposite preliminare. trattamento
chimico-fisico, stoceageio ¢ rattamento di riliuti pericolosi ¢ non, liguidi ¢ solidi. realizzuto presso
L eadice delka hanchine del molo di mezzogiorno, unico in tuita il centro sud d'ltalia, centificato ¢
autorizzate dalla Regione Sicilia per i profili di compatibilith ambientale «© di abilitasione
industiale, entess dai correlati competenii Assessorati Regionali,

In ultima, la omiai ultimata Darsena Politunzionale. costituisee per do scalo ctoeo
uninfrasteutturn di prande prospettiva intermadale. che consentirt la delocalizzazione i paste dul
iraffico vabotiero ¢ containers in arce portuali di pig ampia dimensione. con rieadute immediate
nella maggiore operstivitd dei malfiel maittimi, sia esistenti ehe in prospettiva, sia per i prolib O
una pie rapida movimenazione dei mezzi. sia per 'otimizzazione della sicurczza ¢ della secunty
postuaie, senza traseurare lopportunitd che dusd a questa Amministrazione di attivare il progressivo
remserimento del porto veechio nella morfologia deil quantieri storici della citta, nell’ottica diun
nuon o by o che rinnos i le ridicd storiche della tradizione mercantile delli eittd di Canmia.
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Lu nueva darsena polifunzionale, traghetti Ro-Ro ¢ Contaniers, dispone di piazzalt per my.
1200000 ¢ di n®3 accosti (un sesto potrebbe essere realizzato mediante idonee strutture 3l ormegpio
tipo briccole).

La predetta grande infrastruttura costituisce un importante presidio anti sismico, inserdo
come opera strotegica nel piano regionale di protezione civile come punte  logistico  di
ammassamento, cvacuazione ¢ punto di supporto per approvvigionamenti alimentan ¢
sopravvivenza in caso di calamitd naturale,

Indubbiamente, i1 richiamate programma curopee delle Rett TEN-T individuando il
porto di Augusta come "Core”™ by voluto jnvestire, in unp logica i reti infrastrutturali
moderne, sul futuro di questo importante polo logistico che, tuttavia allo stato attuale ¢ da
avviare nella sua realizzazione. Tale porte ha indubbiamente grandi potenzialiti ¢ soprattutto
spazi non congestionali ¢ congestionabili su cui sviluppare importanti infrastrutture
logistiche che fanno presumere, in futuro, grandi marging di sviluppo che perd al momento
non posseno sostenere una realtd commerviale in via di sviluppo.

Qualorn nel medio termine le potenzialitd di sviluppo del porto i Augusta, oggi
solamente ipotizzabili olla fuce delle risullanze della retazione della Corte dei Conti Europen
n. 04:2012, dovessero realizzare significativi marker di crescita anche grazie alla mutuabilita
di una conereta esperienza acquisibile dal rapporto sinergico con una realtd portuale rodata ¢
consilidata come guella di Catania ed all’interconnesstone logistica propna dello spinito
fomdante della nuova AJSP. la revisione trieanale di questi organismi temitoriali previsto al
counma 14 dell'orr. 7 del cituto Dgs.. consentirebbe una sivisitazione anche deli™assetto
orgumzzativo delt™ AJSP,

In eonsiderazione Jdi quanto sopra argomentato. in attesa anche degh esie a breve
delllistnza avanzata al Minislero ed allUnione Furopea di Aclassificazione quale porti
Care dello sealo eineo,

St RICHIEDE

che 1a SV con proprie provvedimento adottnio ai sensi ded comma 3 del sopra richismato
art, T del Doy S oagosre 2006, 00 169, indivadui quale sede della comungue istituenda
AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR DI SICILIA ORIENTALE quelta
delt” Antorita Portuale di Catania i costitunta ai sensi della legge n, 84194,

Contestualmente, sempre per le considerazioni sopra argomentate. tenulo conto che:

- T dewtorita Pormede e in fase o definizione presso i Comune di Cuiiania, o
Jint el aeguisizieone dell inesa prevista dolle Tegge 84094, La procedura per e
redazione  del nmeve Plane Regolutore Portuale e modificy in modo
significative asseria portade, orsial obisolero, disegite nell udtine sirwmente o
piundficazione siselene al 1974;

= i dttnere i delicate processo i Capectura del porio alle cined”, salfa scorvig
i o prowcollo di imesa sotoseritto con Pamministrazione civica,  per
defocalizzure, o seguite della realizzuzive e omessa v esercizio delle naova
dursena commerciale, s furga pavie del traffico commerciole presso lu zone
sued el porto, consemteselo cost o fruibilita delfa purte stavica del porto;
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= Udworite Portuale ha in dtinere, o seguito del completemento delle opere di
rigudificazione defle darsena commercinle. Pesplatamento & una garve per
tuffidamento ad operatori privaii del compurto mavittioo di - alcune delle
principali arce portuali destinate principalmente ol scitore dei traffico delfe navi
Ro-Ro, finalizzaro wlla viergoanizzazione dell assetto logistico defl intora arca
portuaie.

inolire, a seenita detfe recemi modifiche delle norme in ordine alla sicire==g nei
porti, & stata avviata fa gare o uppalio per Uimplementazione doi sistemi
i “Securiny ™

S1 RICHIEDE

ai sensi det comnna 2 dell*art, 22 del DAgs 4 agosto 2016, . 169 il montenimento, per un
perivdo di 36 (trenrased) mesh dally dwa i adozione del deereto del Presidente del
Consiglie der Ministn,  dell'umtonomia _ finonziarie ¢ amministrativa dell”  Antoriti
Portuale i Catanin, gia costituita oi sensi della legge n. 841994,

Il Presidente

On. R}(ann Crogfta
A

e
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Ferpress

MIT: sede Autorita portuale del Mar di Sicilia Orientale a Catania su
richiesta della Regione

(FERPRESS) — Roma, 31 GEN - 1l ministro delle Infrastrunure ¢ dei Trasporti, Graziano Delrio, ha firmato nei giorni
scorsi il decreto che istituisce a Catania, per un periodo di due anni, la sede dell’ Autorita di sistema portvale del Mar di
Sicilia Orientale, rispetto alla originale previsione di Augusta.

La scelta su Catania ¢ stata compiuta in seguito alla richiesta della Regione Siciliana, cui & stata data risposta positiva,
specificando che si trauta di sede transitoria per un periodo di non pid di due anni.
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Ansa

Porti: Augusta impugnera decreto autorita Sicilia orientale

(ANSA) - SIRACUSA, 30 GEN - "Valuteremo la possibilita di impugnare il decreto mini-
steriale”. Lo ha detto il sindaco di Augusta, Cettina Di Pietro, in merito alla decisione di
assegnare a Catania la sede dell'Autorita portuale della Sicilia orientale. E accanto a lei
Luigi Di Maio (M5s) ironizza: "Nella prima bozza di decreto c'era scritto che la sede
dell'autorita portuale doveva andare al porto core di Augusta. E che questa & roba da
sfigati: in una notte si trasferiscono la sede da Augusta a Catania perché Bianco deve
avere la sede. E lo fa insieme a Crocetta. Con le solite spartizioni politiche che si fanno
in una notte: ma l'unica cosa che faranno sara continuare ad indebolire il territorio. Rap-
presenta una politica che ha bisogno di questi simboli per sentirsi importanti: & roba da
sfigati“.(ANSA).
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Porti: ministero, autorita a Catania su richiesta Regione

(ANSA) - PALERMO, 30 GEN - Il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, ha
firmato nei giorni scorsi il decreto che istituisce a Catania, per un periodo di due anni, la sede
dell'Autorita di sistema portuale del Mar di Sicilia Orientale, rispetto alla originale previsione di
Augusta.

La scelta su Catania - specifica il ministero - & stata compiuta in seguito alla richiesta della Re-
gione Siciliana, cui & stata data risposta positiva, specificando che si tratta di sede transitoria per
un pericdo di non piu di due anni.

Sul sito del Ministero & possibile visualizzare la richiesta motivata della Regione Siciliana al link
http://www.mit.gov.it/‘comunicazione/news/riforma-porti-pnpl-auto rita-di-sistema-portuale-
catania/autorita-di-sistema.

Sabato scorso, a proposito della decisione del ministero, il governatore siciliano Rosario Crcoet-
ta aveva detto: "Mi dispiace molto essere tirato in ballo per conflitti tra Catania e Augusta sull'au-
torita portuale. L'organizzazione dei porti di interesse nazionale non & di competenza della Re-
gione ma del ministero delle Infrastrutture, quindi invito tutti a non chiedere al presidente di pren-
dere parte a possibili conflitti tra citta siciliane". (ANSA).
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Ansa

Porti: Assoporto, Augusta unico "core" siciliano

(ANSA) - SIRACUSA, 30 GEN - Un incontro urgente con il ministro Delrio e l'immediata revoca
del decreto. Ed anche la nomina del presidente dopo cinque anni di commissariamento. Sono le
richieste di Assoporto Augusta, associazione senza fini di lucro tra aziende ed operatori portuali,
dopo la decisione di designare la sede dell'Autorita portuale della Sicilia orientale a Catania.

"Augusta & I'unico Porto Core della Sicilia e fa parte della Rete europea Ten-T. |l porto di Catania
- spiega il presidente di Assoporto, Marina Nog - non rientra in nessuna delle due classi di merito
europee che sono assegnate dalla Comunita europea per motivi tecnici. |l porto di Augusta per
estensione e per numeri di movimentazione merci non pud essere paragonato a quello di Cata-
nia: la rada megarese potrebbe contenere circa tredici volte |a superficie del porto di Catania. Se
sara necessario metteremo in atto iniziative anche clamorose per avere giustizia di una decisione
che troviamo errata e incomprensibile”.(ANSA).
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Informazioni Marittime

Autorita di sistema, "Perché Catania? Ce 1'ha chiesto la
Regione"

Una scelta che avalla una richiesta della Regione, e per un periodo breve, transitorio. Il ministero dei Tra-
sporti risponde cosi, con una circolare, alle perplessita e proteste, tra cui quelia del sindaco di Augusta,
per la scelta di decretare Catania sede dell'Autorita di sistema portuale {Adsp) della Sicilia Orientale a
scapito di Augusta che & un porto core inserito nella rete transeuropea di trasporti (Ten-T) dell'Unio-
ne europea. «La scelta su Catania - si legge nella nota ministeriale - & stata compiuta in seguito alla ri-
chiesta della Regione Siciliana, cui & stata data risposta positiva, specificando che si tratta di sede transi-
toria per un periodo di non pit di due anni».

e ey
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MF Sicilia

Sui porti € polemica accesa

Non si placa lo scontro Catania-Augusta per la sede dellAuthority unificata
Ma anche la «scomparsa» di Messina viene posta al Ministero come
problema da risolvere. Richiesta una proroga di tre anni per autoritd etnea

m Carto LaRr

ancora polemica sull‘ac-
corpamento delle varie
autoritd portuali sicilia-
ne. A suscitare pid di un
malumore, sopratiutto in terra
arctusen. ¢ in prime luogo la
scelta di Catania come sede
dell inificati, a sca-
pito d Algusta, che sembre-
rebbe invece avere i requisiti
«cores pretes dull*Unjone
curgpea. La vicenda vede
come contendent: da un toto
una citd metropolitana dal
consistente peso politico con
un porta magari non all avan
guardia. ma con una storica
tradizione turistica ¢ di ship-
ping. dalt’altro un piccolo
centro periferico con certo
poca peso politico, ma con
un porto pid maderna.
In merito. ieri. conuna nota uf-
ficiale inviata nel pomeriggio,
¢ ancora una volta intervenu-
ta il presidente della Regione
Siciliana, Rousurio Croceita,
con Vintento di chiarire alcu-
ni punti di una cera nlevanza.
«Tutta la currispondenza col
ministere delle Infrastruco-
rens, ha dichiarnto Crocetta,
«& stata finalizzata a chiedere
il rinvio delle Autorith por-
tuali cosi come sono. Infott:.
la nota del 12 seuembre 2016

31/01/2017

prot. 15404 da me inviata, si
conclude con la richiesta di
mantenimento dell*autonomia
finanziaria ed mnministrativa
dell’ Awtorith. In pratica. ab-
biamo chicsto al Ministero
di rinviare 1a costituzione
dell® Awtoriti unica per la Si-
cilin orientale di 3 anni»
Al comunicato deila Repione
& stata snche allegatae o ime-
magine della missiva al Mi-
nistera, nella quale, secondo
il presidente. si dovrebbe
cvincere 'istanza di mante-
nere «indipendenie» (eviton
do "unificazione?) il porto
ctnco: «si richiede ai sensi
del comma 2 dell art. 22 del
dlgs 4 agosto 2016 n, 169 per
un perindo di 36 (trentasei)
mesi dalla data di adozione
del decreto del presidenie
del Consiglio dei ministri,
dell’autonomin finanziaria ¢
amiministrati va gEERRTORT
di Cutantia, pidd co-
stituita ai sensi della legge n.
84/1991n.,
Insommi, all”inguilino Jdi Pa-
luzzo d'Orléans la geografia
dei poru sicilinni «disegnatas
a Roma proprio non piace.
Percheé, mettendo fra parente-
si lo scontro Catanio- Augostn,
vi & poi un altro nodo non da
pueco, quello di Messina. Gia
nel giorni scorst Crocctta
aveva dichiarate di aver po-

sto «la questione al ministes
in merito all"accorpamcnto
tra Gioia Tourn, Messina e
Milazzo. non condividendo
il fatto che la sede di quella
autorita debba stare in Calo
bria. Ho difeso solo la Sicilia
¢ questo voglio continuare a
fure. Invito le amministruzio
ni dei ierritori interessati, a
efinire vn’intesa che possa
csscrc proposta al presidente
della Regione e non invitare il
prestdeate steaso o prendere le

arti di una cittanr.

onostante il chiarimento del
presidente, perd. gli attacchi
flon si sono attenuati, anzi.
«[n merito allo spostamento
dell” Autorith di sistema por-
tuale del Mare Mediterranco
da Avgusta, porto core che
soddisfa i parametri mini-
steriali ¢ il detiao euopeo,
a Catania. confermo quanto
dichiarato in precedenza. La
responsabilith di yuesto spu-
stumenta € da attribuire al pre-
sidente della Regione Sieilia,
Rusuno Crocettan, Cosl si &
espressa icri Sofia Amoddio.
deputato nazionale del Pd,
che ha puntato il dito proprio
contro Palazzo o Orléans.
«Gin nel settembre 2016, in
un documento ufficiale pro-
tocollito presso il ministero
delle Infrastrutture=, ha pro-
seguito la Amoddio, «Cro-

cettit chitlevi espressumente
¢ con richiesta motivata, che
1" Autorita di sistemn portua
le venisse affidata a Catania
it discapito di Angusta»
Identica la posizione di
Giancarlo Garozzo, sindaco
renziano di Siracusa, assai
vicino & Davide Faraone: =]l
ministro delle Infrastrutture e
dei reasporti, Gmziane Nelrio,
mi ha segnalato stomattina la
pubblicazione, sul sito del
Ministery inviandomene il
link. de! documento forma-
le con il quale il presidente
della Regione ha chiesto di
indivigu ‘alania come sc-
L poruals pe
la Sicilia arientale al posto di
Augusta. Ringrazio il ministro
per questo gesto che fa luce
sulla vicenda e sui passaggi
solitici ¢ amminisirativi che
*hanno caratterizzata. Ancora
in questa circostanza, il mini-
stro Delriv mi ba confertiale
il suo convincimento sul fatto
che la sede dehba coincidere
con il «porto cores, guindi
con Augusta, cosl individua-
to a livetlo europed in quan
to di gran lunga superiore a
Catania per infrstrutture ¢
traffico merci. salvo diverse
indicazioni che sono arrivate
dalla Regione ¢ alle quali per
legge ha dovuto attencrsie,
(riproduzione riservata)
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TempoStretto

Authority, Garofalo: "Il ministro dica se su Catania &
stata una scelta discrezionale"

"Esistono le regole e le deroghe alle regole,

ma anche queste devono fondarsi su

parametri verificabili altrimenli diventano

inaccettabili privilegi frutto di discrezionalita

politice". Cosi il vicepresidenie della

Commissione trasporti della Camera dei

deputali, Vincenzo Garofalo . "Ho da subilo

ritenuto inadeguato che la classificazione di un

porto come 'core' fosse il criterio per '

attribuzione di sede dell' Autorita di sistema in

quanto lo ritengo non idoneo a premiare I

impegno delle autorita portuali. Tuttavia scella

1a regola, in un sistema governato da leggi,

questa va applicata a tutti allo stesso modo.

Oqggi scopriamo che, cié che appariva come

un criterio inderogabile, viene invece derogato

nel caso dell' Autorita portuale di Catania.

Anche nel casao in cui, co me sembra

emergere dalla nota diffusa dal ministero,

fosse stato o stesso presidente Crocetla a

indicare I' autorita portuale di Catania come

sede dell’ autorita di sistema, il ministro

dovrebbe comunque rendere noti quali sono i

parametri che motivano la sua scelta in deroga

in modo che possiamo riscontrare se siano

applicabili anche nel caso di altre realta

territoriall, Perché il principio di uguaglianza

formale pud anche cedere il passo, ma

sempre e solo per rispettare un principio di uguaglianza sostanziale che soddisfi I' esigenza di lrattare
siluazioni uguali in modo uguale. Altrimenti dovremmo pensare - come pare pensino anche i suoi stessi
colleghi di partito - che si sia agito sulla base di mera discrezionalita politica concedendo un privilegio.
Non & una questione di battaglie campaniiistiche ma di tutela di diritti che per essere tali devono
fondarsi su regole certe e oggettivamente verificabili®,
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Quotidiano di Sicilia

Il Ministero "scarica” la responsabilita della scelta a
Crocetta

CATANIA - [l ministro delle Infrastrutture e dei

Trasporti, Graziano Delrio, ha firmato nei

giomi scorsi il decreto che istituisce a Catania,

per due anni, |a sede dell’ Aulorita di Sistema

portuale del della Sicilia orientale, rispetto all'

originaria previsione di Augusta. "L.a scelta su

Catania - specifica il Ministero - & slata

compiuta in seguito alla richiesta della

Regione siciliana”. Dunque le parole di

Rosario Crocetta, trovano una smentita

direttamente da Roma: il presidente della

Regione Sicilia aveva infalti affermato che "I

organizzazione dei porti di interesse nazionale

non & di competenza della Regione ma del

ministero delle Infrastrutture”,

"Tulta la corrispondenza co! Minislero & stata

finalizzata a chiedere il rinvio delle Autorita

portuali cosi come sono. In pratica, abbiamo

chiesto di rinviare di tre anni la costituzione

dell' Aulonita unica per la Sicilia orientale. In

atto circola in rete una ricostruzione parziale,

in cui non viene riportata la parte finale della

mia comunicazione”, ha risposto quindi

Crocetta a sua volta al Ministero,

Negli ultimi giorni non senc mancale le

polemiche, specie per il presunto pressing

della Regione sulla scelta di Catania piuttosto

che di Augusta. "Crocetta ha ignorato le

caratleristiche dello scalo megarese” aveva

detto la deputata nazionale dem, Sofia Amoddio; pid forte il commento del sindaco di Augusta, Cettina
Di Pietro (M5s): "Raba da sfigati: in una notte si trasferiscono la sede da Augusta a Catania perché
Bianco deve avere la sede e lo fa insieme a Crocetta” ; ' assessore regionale alle Infrastrutiure,
Giovanni Pistorio, aveva auspicato invece "una forte sinergia tra i due porti, che porlerebbe benefici
economici e di sviluppo”.

Un incontro urgente con il ministro Delrio e I' immediata revoca del decreto ed anche 1a nomina del
presidente dopo cinque anni di commissaria mento sono state le richieste di As soporto Augusta dopo
la decisione, aggiungendo che "Augusta & I' unico porto Core della Sicilla e fa parie della Rete europea
Ten -T. Il porto di Catania invece non rientra in nessuna delle due classi di merilo europee”.
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Gazzetta del Sud

Delrio sconfessa Crocetta «Lui ha voluto Catania»

La sede dell' Autorita di sistema portuale della Sicifia OrientaleSi scatena il sindaco di
Augusta; «ll governatore ha mentito spudoratamente»

Sebastiano Salemi Alessandro Ricupero

AUGUSTA La lettera inviata al ministro delle

infrastrutture Graziano Delrio é datata 12

settembre 2016. La firma & guella del

presidente della Regione, Rosario Crocetta.

Sette fitte pagine al termine delle quali il

governatore della Regione Siciliana chiede

che si individui quale sede dell’ Autoritd di

sistema portuale del Mar di Sicilia orientale

quella dell' Aulorita portuale di Catania.

E infine richiede il mantenimento per un

periodo di 36 mesi dell’ autonomia finanziaria

amministrativa dell' Autoritd portuale d i

Catania.

Sostanzialmente, Crocelia ritiene che Augusta,

a cui va riconosciuto il potenziale, non sarebbe

ancora pronta.

Dopo le polemiche, ieri il ministero delle

Infrastrutture e dei Trasporti ha precisato sul

sito istituzionale che il ministro Delrio ha

firmato il decreto che istituisce a Catania, per

due anni, la sede dell' Autorita di sistema

porluale della Sicilia Orientale, rispetto alla

originale previsione di Augusta «in seguito alla

richiesta della Regione Siciliana, cui é stata

data risposta posttivan.

Lo conferma anche il sindaco di Siracusa,

Giancarlo Garozzo, contattato da Delrio: «ll

ministro mi ha confermata it suo convincimenio sul fatto che la sede debba coincidere con il "porto core”
- quindi con Augusta, cosi individuato a livello europeo in quanto di gran lunga superiore a Catania per
infrastrutture & traffico merci - salvo diverse indicazioni che sono arrivale dalla Regione e alle quali per
legge ha dovulo attenersi».

Per il Governatore & pronta una diffida. La presenteranno le associazioni di categoria che si oppongono
all' accorpamento con Catania nefla vicenda della superCamera di Commercio della Sicilia orientale.
Intanto la parlamentare nazionale del Pd, Sofia Amoddio, dopo le dichiarazioni di Crocetta («I'
organizzazione dei porli non € di compelenza della Regione»), ed ancora {«sono il presidente di lulli, di
Catania cosi come di Augustar), rilancia; «La responsabilita di questo spostamento & da attribuire al
presidente Rosario Crocetta che gia nel settembre 2018, afferma che il vero porto core, per
caratteristiche e storia, sarebbe quello etneo, rivendicando la centralitd di Catania nei confronti di
Augustan.

31/01/2017 RASSEGNA STAMPA
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«Crocetia ha mentito spudoralamente!», urla il sindaco di Augusta, Cettina Di Pietro, che definisce
quello di Crocetta un «tradimento» di un presidente della Regione «che dovrebbe fare gli interessi dello
sviluppo economico dell' isola e non quelli del suo partito. E dichiara di aver sentito gli organi di
rappresentanza delle attuali Autorita portuali, ma non dice di aver ignorato amminisirazione comunale e
operatori portuali».

ALESSANDRO RICUPERO
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La Sicilia

Gestione del porto resta tutto in alto mare

MICHELE GIARDINA POZZALLO. Da Roma e

arrivata in questi giorni la "salomonica®

decisione di scegliere Catania, limitatamente

ai primi due anni, come sede dell' Aulorita

portuale per la Sicilia Orientale, in attesa che

vengano ultimati nel portc megarese, sede

principale, i lavori logistici e strutturali in corso

d' opera. In base alla nuova classificazione dei

porti disposta a livello nazionzle, viene dunque

confermata I' autonomia del porto di Pozzallo,

la cui gestione, trattandosi di porto di interesse

regionale, dovrebbe essere affidata ad un

organismo autonomo nominato da Palermo. A

gennaio del 2016, nel corso di un convegno

sul porto organizzato a Pozzallo dalla Cqil, &

stato annunciata |a proposta di legge

presentata da alcuni depulati regionali per I'

istituzione di un' Autorita di gestione unica per

i porti di interesse regionale fra cui Pozzallo.

Come dire che il problema, atteso che le

elezioni regionali sono previste il prossimo

autunno, potrebbe essere risolto, se tutto va

bene, fra un paio di anni. "ll porto di Pozzalla -

dice al riguardo il presidente della storica

Societd marinara, Raffaele Sangiorgio,

rappresenta uno straordinario strumento di

ricchezza per la citta. |l problema della sua

gestione va risolio con estrema urgenza nell’ interesse del territorio e dell’ intera provincia. Non e piid
tollerabile che un porto cosi importante sia lasciato a metodi di governo "fai da te”, considerato che fra i
compili di istituta della Capilaneria di porto, certamente importanti, non rientra la gestione commerciale
e lunistica del porto. Oltretutto, con I' istituzione di un regolare organismo di gestione, sarebbe possibile
sequire da vicino [' iter del progetto esecutivo che riguarda la messa in sicurezza ed il potenziamento
dello scalo con I ulilizzo dei fondi europei”.

Farmacie e numeri ulili Acate: Pomeridiano e notturno: Guarine - Via Adua 123 - Tel.

0932/990312. Comune: 0932877011. Fax Municipio: 0932 990788.

Chiaramonte Gulfi: pomeridiano e notturno: Tavormina, via Majorana 6, telefono 0932928159, Comune:
0932711211, Pte: 0932-925511.

Protezione civile: 3331056924. Vigili urbani, reperibilitad diurna: 3318110727, reperibilitad notturna:
3318845583 Comiso: pomeridiano e notlumo: Bocchetti, via Virgilio 37, lelefono: 0932-721842.

Comune: 0932-722340.

Protezione civile: 0932721141. Fondazione Bufalino: 0932-962617. Centro regionale recupero Fauna
selvatica: 0932-967292 Giarratana: pomeridiano e notturno: Lauretta, via Costa 23, telefono
0932.976003.

Comune: 0832-974311 Ispica: pomeridiano e notturno: Cassar Scalia, corso Garibaldi 13, telefono
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0932.951079.
Comune: 0932-701111.
Protezione civile: 0932701448. Vigili urbani;: 0932701423 Comune di Monterosso Almo: 0932-977777

Pozzallo: pomeridiano e notturno: Comunale, via Largo dei Vespri siciliani 2, telefono 0932.956206.
Comune: 0932794111,

MICHELE GIARDINA
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GiornaleDilLipari

Lo Cascio: quale rimodulazione del porto di Lipari 7

Gen 30, 2017 COMUNICATO STAMPA. Pietro

Lo Cascio { La Sinistra) Su iniziativa del

consigliere de La Sinistra Pietro Lo Cascio (e

naturalmente grazie ai colleghi di minoranza

che I' hanno soltoscritta), é slata presentata

una richiesta di autoconvocazione del

consiglio comunale per avere finalmente

fllustrate anche in quella sede le novita che

dovrebbero riguardare i porli (segnatamente,

la "rimodulazione” di quello di Lipari e il

ripristino del molo aliscafi di Vulcano), delle

quali il sindaco ha informato la cittadinanza nel

corso dell' incontro tenuto nel mese di

dicembre. Viene spontaneo osservare come,

da quindici anni a questa parte, ogni elezione

amministrativa si accompagni a qualche

"novita" in ambito portuale: nel 2007 ¢' & stato

il megaporte di Condotte d' Acgua, nel 2012, la

giunta uscente si & prodotia nella presa d' atto

del progetto in questione; adesso, nel 2017,

abbiamo la "rimodulazione". Va altresli

osservato, perd, che la pianificazione del

territorio & maleria di competenza del consiglio

comunale, che non & mai stato messo al

corrente di alcuna "rimodulazione”. A tale

proposito socrgono molti interrogativl: esiste

una nuova progettazione? ChiI' ha realizzata?

Chi ha conferito I' incarico per realizzarla? E,

soprattutto, & mai stato richiesto un parere legale - possibilmente, attendibile - a garanzia del fatio che,
“rimodulando”, si andrebbe a modificare quanto previsto da un bando pubblico? In questo caso, ci
chiediamo allora perché non si sia proceduto a revocarlo direttamente, rigettando la stessa costituzione
della Lipari Porlo? Questa amministrazione e |a maggioranza che la sostiene ricoprono i rispettivi,
odierni ruoli anche perché, nel lora programma elettorale, hanno manifestato contrarieta al progetto:
cosa & cambiato in questi cinque anni? Nella certezza che il presidente del consiglio, come sua
consuetudine, vorra favorire un dibattito democratico ma indifferibile su una guestione di evidente
importanza, attendiamo fiduciosi una convocazione entro i prossimi venti giorni per affrontare [
argomento, conoscere - finalmente - le idee dell' amministrazione in praposito e - magari - chiarire
qualche dubbio. La Sinistra ecliana.

L = — ]
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Ansa

Porti: insabbiamento fondali, chiuso scalo marittimo Gela

(ANSA) - GELA (CALTANISSETTA), 30 GEN - Il comandante della Guardia costiera di Gela, Pie-
tro Carosia, ha ordinato il divieto di entrata e uscita dal porto rifugio gelese a tutte le imbarcazioni
che hanno un pescaggio superiore a 50 centimetri.

Si tratta sostanzialmente della chiusura del piccolo scalo marittimo a causa dell'insabbiamento
dei fondali nella zona dell'imboccatura, aggravato dalle recenti mareggiate. Non riescono a pas-
sare nemmeno i mezzi della capitaneria. Possono transitare solo le chiatte e le barchette ma
“softo il diretto controllo del comando di bordo”. Il comandante Carosia ha chiesto la convocazio-
ne urgente di una conferenza di servizi con le istituzioni territoriali. Il porto rifugio ospita barche da
pesca e qualche imbarcazione turistica. | natanti di supporto al porto industriale dell’'Eni
(rimorchiatori, guardie ai fuochi e mezzi antincendio) sono stati trasferiti da tempo al porto di Lica-
ta. il piccolo cantiere navale ha dovuto chiudere i battenti. E' di ieri la notizia del prossimo inizio
dei lavori per il ripristino dei fondali e I'ampliamento del braccio di ponente, frutto di un progetto
che ha avuto un lunghissimo percorso burocratico. Con l'ordinanza di oggi, perd, Gela resta sen-
za scali marittimi efficienti. |l porto Isola dell'Eni, infatti, ha fuori servizio, da anni, la diga foranea
alla quale attraccavano le petroliere, e con l'agibilita interdetta delle piazzole della "testata-
pontile", modificata da approdo per il carico e lo scarico di merci solide a terminale per navi-
cisterne. (ANSA).
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Informazioni Marittime

Porti turistici, Corte Costituzionale: "No ad aumenti in-
differenziati dei canoni demaniali”

Buone notizie per it comparto nautico in merito agli aumenti dei canoni di concessione demaniale degli
scali. Chiamata a giudicare |a leqge che ha modificato unilateralmente e retroattivamente le
concessioni-contratto dei porti turistici, ia Corte Costituzionale ha infatti fornito una interpretazio-
ne della norma in linea con le richieste di Ucina Confindustria Nautica, Assomarinas, Federturismo
Confindustria e le marine associate Assonat (Promomar e Marina Punta Ala): i criteri di calcolo
dei canoni basati su valori immaobiliari di mercato possono riferirsi solo alle opere che gia appartenevano
allo Stato (e quindi che gia possedevano la qualita di beni demaniali) al momento del rilascio della con-
cessione, Per le opere ancora da realizzare o realizzate a cura del concessionario, il calcolo dei nuovi valo-
ri immobiliari pud avvenire solo al termine della concessione e non gia nel corso della medesima.

“La Corte ci ha dato un‘interpretazione costituzionalmente corretta della disposizione di legge che impone
ai giudici amministrativi di considerare la natura e le caratteristiche dei beni oggetto della concessione,
evitando 'applicazione generalizzata degli aumenti dei canoni legati ai valori immobiliari. I porti turistici
interessati potranno far valere questo principio nei giudizi di fronte ai Tar e al Consiglio di stato, finalizzati
alla corretta ridefinizione dei canoni" commenta soddisfatta Carla Demaria, presidente Ucina, a nome del-
le associazioni di categoria che hanno sostenuto Ia costituzione in giudizipo di fronte alla Suprema Corte.
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L’Avvisatore Marittimo

Tanger Med,
container
22,9 milioni

Ncl 2016 il imfTico com-
plessivo del peno di
Tanger Med é stato puri a 44,6
mihwm & wonnellate, 1'8.6% in
piti rispetto all“anno preceden-
te. Tutti i scitori sono cresciuti
tranne icontainer: nelcorsodel-
I'anne Tanger Med ha movi-
meatato 2,9 milioni di teu. so-
stanziahnente in linga con il
2013, | pussepgeTi suno asunei-
tatidel 15%a superando [asoglia
deir 2 aeliond c 700,000 unia.

el 2016 a Tanger Med song
ammivaic 13.990 navi (+14%),
570 sono staty gh scali di me-
gaships,
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Maritimas

El pucrto dc Bremen movié 74,2 milloncs de toncladas en ¢l 2016

El puarto aleman de
Bremen/Bremerhaven
movié un tolal de 74,2
millones de tone adas de
marcancias en el 2016, lo
que supone un aumento
del 1% en comparacion
con los 73.4 millones de
toneladas del afo anlerior.
La carga desembarcada
ascendié a 37,8 millones
de foneladas (+2.1%) y los
embargques a 36.4 milio
nes de tonsladas (-0,2%).

Durante el pasado
afno, el irdfico de mercan-
cla general del puerto ger-
mano alcanzd un volumen
da 64,1 millones tonela-
das (+1,4%), de las cua-
les 56,8 millones de lone-
ladas correspondiaron a
maercancia contenerizada
(+2,8%) con 5.488.999
unidades -teu- (-1%). El
movimento de automovi-
les fue de 2.067.938
{-8,3%].
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